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SPIS ZAWARTOSCI

I. CZESC OPISOWA.
1. Strona tytutowa.
2. Karta uzgodnien.
3. Spis zawartosci.
4. Opis techniczny.

1. CZESC RYSUNKOWA.

1. Rys. D-1. Plan orientacyjny
2. Rys. D-2.1 Plan sytuacyjny
3. Rys. D-2.2 Plan sytuacyjny

Skala 1:25000
Skala 1:500
Skala 1:500
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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu rozbudowy ul. Kolejowej
na odcinku od ul. Grajewskiej do ul. Wczasowej w Etku, powiat efcki, wojewddztwo warminsko
mazurskie.

2. Podstawa opracowania projektu.
e Dziennik Ustaw RP Zat. do nr 220, poz. 2181 zdn. 23.12.2003 r. ,Szczegotowe warunki
techniczne dla znakdéw i sygnatdow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”, z pézn. zm.

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr 98 z dnia 19
sierpnia 1997 r., poz. 602 z péZzniejszymi zmianami);

e Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej w sprawie warunkdow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 z 29 stycznia 2016r., poz. 124);

e Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. Nr 170 z dnia 12
pazdziernika 2002r., poz. 1393) z p6zn. zm.,

e \Wytyczne zaktadania i utrzymania zieleni przydroinej na potrzeby Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Warszawa, styczen 2013 r.

3. Stan istniejacy.
Zagospodarowanie przylegtego terenu

W stanie istniejgcym, na objetym opracowaniem odcinku ul. Kolejowa przebiega przez teren
miejski w m. Etk. Opracowanie drogi gminnej przebiega przez tereny zabudowane.

Poczatek zakresu opracowania rozbudowy odcinka | ul. Kolejowej przyjeto na odcinku od
skrzyzowania z ulicg Grajewska (bez skrzyzowania z ww. ulicg) w km 0+000.00 do granicy z pasem
kolejowym (przebudowa linii kolejowej E75) w km 0+305.21.

Poczatek zakresu opracowania rozbudowy odcinka Il ul. Kolejowej przyjeto na odcinku od
zakresu robdt w ramach przebudowy linii kolejowej E75 w km 0+000.00 do skrzyzowania z ulicg
Wczasowg (bez skrzyzowania z ww. ulicg) w km 0+310.00.

Wzdtuz drogi gminnej (ul. Kolejowa) po obu stronach wystepuje zabudowa sktadajgca sie z
budynkéw ustugowych, sklepdw spozywczych oraz budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych i
wielorodzinnych.

Nawierzchnia, pobocza

Szerokos¢ drogi gminnej w liniach rozgraniczajgcych drogi waha sie w przedziale 12,0+23,0
m. Droga na catym odcinku posiada nawierzchnie wykonang z mieszanki mineralno-asfaltowej o
szerokosci od 6,0 m do 7,0 m obramowang kraweznikiem. Na catej dtugosci odcinka I, po obu
stronach znajdujg sie chodniki o zmiennej szerokosci. Na catej dtugosci odcinka Il znajduje sie
chodnik o zmiennej szerokosci po stronie lewej.
Wszystkie skrzyzowania wzdtuz ulicy tj. skrzyzowania z ulicami: Krétka, Lesna sg skrzyzowaniami
zwyktymi. W stanie obecnym ulica wyposazona w miejsca postojowe przylegte do jezdni, chodniki
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oraz oSwietlenie uliczne.
Skrzyzowania z drogami bocznymi

W ciggu objetego opracowaniem odcinka drogi gminnej zinwentaryzowano 2 skrzyzowania
zwykte z drogami bocznymi:

e Naodc.|
1. wkm ok.0+111 - ul. Kréotka — 3 wlotowe, strona lewa
w km ok. 0+180 - ul. Lesna - 3 wlotowe, strona prawa

Oznakowanie poziome i pionowe

W ciggu drogi ul. Kolejowej wystepuje oznakowanie poziome i pionowe. W miejscach przejs¢
dla pieszych, wystepuje oznakowanie P-10 oraz P-14. W obrebie poczatku odc. | ul. Kolejowej
wystepuje oznakowanie poziome w postaci strzatek kierunkowych (P-8b oraz P-8d) oraz znak
pionowy F-10 okreslajacy kierunki na pasach ruchu . Miejsca przystankow autobusowych okreslajg
znaki pionowe D-15. W miejscach skrzyzowan z drogami bocznymi wystepujg znaki P-13 i A-7 oraz
znak D-40 informujacy o strefie zamieszkania. Pierwszenstwo okreslajg znaki D-1. Przed przejazdem
kolejowym umieszone sg stupki wskaznikowe G-1a, G-1b, G-1c.

Ruch istniejacy

Na ulicy Kolejowej wystepuje ruch pojazdow o rownomiernym natezeniu, lokalny, gtéwnie
samochoddéw osobowych, autobuséw i pojazdéw dostawczych dojezdzajgcych do przylegtych
posesji prywatnych. Nie zaobserwowano utrudnien w ruchu na drodze. Natezenie ruchu pieszego
srednie o charakterze lokalnym i cyklicznym (dojscia do szkdt, obiektéw uzytecznosci publicznej —
aptek, sklepow).

4. Rozwigzania projektowe w zakresie geometrii i zagospodarowania terenu.

Os ulicy zaprojektowano z odcinkdw prostych oraz tukéw poziomych.

Skrzyzowania ul. Kolejowej z ulicami: Krétka i Lesng projektuje sie jako tréjwlotowe zwykte. O$
rozbudowywanej ulicy pozostawiono bez wiekszych zmian. Szerokos¢ ulicy przyjeto jako 6,0 m. W
miejscu istniejgcych miejsc postojowych zaprojektowano miejsca postojowe — prostopadte.

Dodatkowo w zakresie robot przewidziano wykonanie chodnikéw dla pieszych o szerokosciach
1,8-2,0 m z miejscowymi poszerzeniami do ok. 3 m (w obrebie miejsc postojowych). Drogi rowerowe
zaprojektowano o szerokosci 3,0 m, a drogi dla pieszych i roweréw o szerokosci 2,5 m (trudne
warunki). Pomiedzy jezdnig, a infrastrukturg pieszg i rowerowa zaprojektowano opaski.

Szczegdtowe rozwigzania projektowe pokazano na zatgczniku graficznym.

Skrzyzowania

e Naodc. |
1. wkm ok.0+111 - ul. Krétka — 3 wlotowe
2. w km ok. 0+180 - ul. Le$na - 3 wlotowe
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5. Rozwiazania projektowe w zakresie organizacji ruchu

a. Oznakowanie pionowe

Istniejgce oznakowanie pionowe na przedmiotowym odcinku drogi, wlotach drég bocznych
przewidziano do rozbidrki. Parametry lica nowoprojektowanych znakow:
znaki z grupy ,mata” (M) — folia odblaskowa typu 1, oprdcz znakéw D-6, B-20, A-7 - folia
odblaskowa typu 2 i znakéw B-20 i A-7 - grupa wielkosci ,,Srednie” (S),

- technologia znakow wielkogabarytowych (typu E) powinna uwzglednia¢ skuteczne metody
przeciwdziatania niekorzystnym warunkom atmosferycznym, wptywajagcym na obnizenie lub
utrate czytelnosci znakdw, w tym zjawisku roszenia.

Nowoprojektowane znaki pionowe nalezy ustawia¢ w odlegtosci zapewniajacej zachowanie
skrajni drogowej z uwzglednieniem przepisdw wynikajacych z przepiséw prawa.

b. Oznakowanie poziome

Istniejgce oznakowanie poziome wykonane jest w technologii cienkowarstwowe;j.

Catos¢ projektowanego oznakowania poziomego nalezy wykona¢ w technologii
grubowarstwowej. Nowoprojektowane oznakowanie poziome przedstawiono na planie
sytuacyjnym linig koloru niebieskiego.

Ponadto, caty przebudowywany odcinek drogi gminnej bedzie wyposazony w oswietlenie
uliczne.

W celu zachowania ciggtosci linii opraw, niezaleznie od zmiany odlegtosci poszczegdinych
stupow od krawedzi jezdni, zostanie zaprojektowana odpowiednia dfugosé wysiegnikdw oswietlenia
drogowego, tak aby prowadzenie kierowcdéw odbywato sie niezaktécona linig Swietlna.

Dodatkowo zapewniono doswietlenie wszystkich przejs¢ dla pieszych w ciggu drogi gminnej
zgodnie z opracowaniem ,,Ochrona pieszych. Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego” (wyd.
Krajowej Rady BRD). Zastosowane standardy oswietlenia przejs¢ dla pieszych zapewnig oswietlenie
pieszego wchodzacego na jezdnie lub znajdujgcego sie na pasie ruchu przez lampe usytuowang od
strony nadjezdzajgcego pojazdu w odlegtosci rdwnej 0,5 — 1,0 wysokosci zawieszenia oprawy lampy
(zaleca sie aby a = 0,7*h), jak na ponizszym schemacie:

e a . J: Oéwietleni
| a . \. Swietlenie
e \ h:aa=1:0,7
------- e -
|:> (] — Pieszy '{fﬁ“ﬂ
e .. (U
; N
a | d {

[] Oswietlenie

Rys. 1 Schemat doswietlenia przejs¢ dla pieszych.
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6. Wymagania techniczne

c. Oznakowanie pionowe

Ustawienie znakdw pionowych i ich wielkos¢ zaprojektowano zgodnie z Zatgcznikiem nr 1 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

Znaki umieszcza sie po prawej stronie jezdni. Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone

w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znakdw powinno wynosic¢ okoto 52
w kierunku jezdni.
Odlegtos¢ umieszczania znakdéw od krawedzi jezdni przedstawiono na Rys. 2.

\

min.0.50__ | o TR EE00
| f | krawgznik
L T l T I —— —
| | ; -
;L Jezini Ipobocze X jezdnia - chodnik
a) na drodze c)I na ulicy

Rys. 2 Odlegtosci znakow od krawedzi jezdni.

Zestawienie wysokosci umieszczania znakdw przestawiono w tabeli nr 2.
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Tab. 2 Wysokos¢ umieszczania znakéw

Wysokos¢ umieszczenia znaku [m]

Kategorie znakow Poza obszarami W obszarach
zabudowanymi zabudowanych
A — ostrzegawcze
B — zakazu ?
C —nakazu min. 2,00
’ in. 2 2,20) 7
D —informacyjne (min. 1,50) © min. 2,00 (2,20)

F — uzupetniajace !
G- dodatkowe przed przejazdami kolejowymi #

E — tablice przeddrogowskazowe E-1
— drogowskazy tablicowe E-2 min 1,00 min 2,00 (2,20) 7
— tablice szlakéw drogowych E-14

E — znaki szlaku drogowego E-15, E-16
— tablice kierunkowe E-13

— tablice miejscowosci E-17a, E-18a 500 min 2,00 (2,20) 7
— drogowskazy w ksztatcie strzaty — mate E-4 ’ -2,50
— drogowskazy do obiektu E-5 do E-12,
E-19a do E-22
E — drogowskazy w ksztafcie strzaty - duze min 0,70 min 0,70
Znaki umieszczone nad jezdnia 2 5,00 5,00

Znaki umieszczone na lub za urzgdzeniami
bezpieczeristwa ruchu 2

1)z wyjatkiem znakéw F-11 (5,00 m) i F-14a, b, ¢ (0,50 m)
2z wyjatkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukcji obiektéw inzynierskich

0,90-1,20 0,90-1,20

o obnizonej skrajni
3) znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepujg na autostradach i drogach ekspresowych
4z wyjatkiem znakéw G-1 (1,00 m — na ulicach; 0,50 m — na pozostatych drogach)
5)dla znakéw umieszczonych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu
6 dla kilku znakéw umieszczonych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego
7w przypadku umieszczania znaku na chodniku

Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 do 2,00 m od krawedzi jezdni.

Wysokos$¢ umieszczania znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktére nalezy uwzglednié, jest
ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowic istotng przeszkode (min. 2,20m
do dolnej krawedzi tarczy od podtoza).

Dla zapewnienia odpowiedniej widocznosci znakdw, lica wszystkich nowych znakéw nalezy
wykonywac z materiatéw odblaskowych (folia odblaskowa Il generaciji).

Znaki pionowe w postaci tarczy nalezy wykonaé na podktadzie z blachy ocynkowanej
ogniowo ztylng czescig znaku zabezpieczong powtokg proszkowg. Podktad znaku wykonany w
technologii podwdjnie zgietej krawedzi.
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Znaki nalezy ustawiac na stupkach ocynkowanych z rur stalowych okragtych, bez szwu,

walcowanych na gorgco o nastepujgcych parametrach:

2

YV V VYV

>
>

Srednica zewnetrzna [mm] Grubos¢ scianki [mm] Masa 1 mb [kg/mb]

57,0 5,0 5,30

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie:

dobrg widocznoscig w ciggu catej doby, réwniez w czasie opadéw deszczu;
wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci, rowniez w warunkach duzej wilgotnosci;
odpowiednig szorstkoscig, zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej zostang naniesione;
trwatoscig w okresie gwarancyjnym;
odpornoscia na scieranie i zabrudzenie.

Oznakowanie poziome nalezy wykonaé jako grubowarstwowe:

linie krawedziowe i osiowe na ciggu gtéwnym w technologii chemoutwardzalnej,
linie oznakowania poziomego wykona¢ w technologii profilowanej lub strukturalnej

uwzgledniajgcej sprawne odprowadzenie wody z nawierzchni jezdni.
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